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Сергей Алымов, 
генеральный директор ООО «РуСат»:

«Не  мог у сказать, что 
в  российских поездах со-
в ерш е н н о н е т Ин тер н е т а . 
Например, к Сети можно под-
ключиться в  скоростном по-
езде «Сапсан» или в вагонах 
«А эроэкспрессов», дос тав-
ляющих пассажиров в  мо-
сковские аэропорты. Но сей-
час воспользоваться широ-
кополосным дост упом можно 
лишь там, где есть покрытие 
сетями мобильных операто-
ров. Однако даже на  трассе 
Москва  – Петербург много 
мест, где либо очень низкое 
качество связи, либо мобиль-
ная связь и  вовсе отсу тству-
ет. В  России большое коли-
чес тво территорий с  чрез-
вычайно низкой плотностью 
населения, и  в  таких местах 
строительство придорожной 
сети никогда не окупится.

Мы готов ы пред лож и т ь 
компании «Российские желез-

ные дороги» решение, кото-
рое позволит предос тавлять 
дос т уп в  глоба льн ую Сет ь 
даже там, где нет базовых 
станций мобильных операто-
ров. Оно имеет вид терминала 
спу тниковой связи и  сос то-
ит из двух час тей: низкопро-
фильной приемопередающей 
а н тен н ы на  б а зе ф а з и ро -
ванной пассивной решетки 
с аэродинамическим обтека-
телем, обеспечивающим рабо-
т у на скорос тях до 360 км/ч, 
и  спу тникового модема. Та-
кие антенны способны обе-
спечивать связь при углах 
мес та от  0  до  90  градусов. 
И совместные с ОАО «НИИАС» 
тесты оборудования подтвер-
дили, что они работают даже 
при низких углах мес та.

Наряду с этим мы предло-
жили РЖД использовать си-
с тему широкополосной мо-
бильной спу тниковой связи 

ArcLight от компании ViaSat . 
При движении по  железной 
дороге, особенно при неболь-
ших углах мес та, конс трук-
ции контактной сети (прово-
да, с толбы), деревья, придо-
рожные здания и  т.  д. соз-
дают помехи, и  соединение 
краткосрочно разрывается. 
Это, в  лучшем с лучае, ощу-
тимо снижает скорос ть до-
с т упа к  Сети. Программное 
обеспечение системы ArcLight 
позволяет сгладить негатив-
ный эффек т кратковремен-
ного прерыв ания сиг на ла. 
Кроме того, в обратном канале 
данное решение использует 
тех н олог и ю с  ра с ш и рен и -
ем спек тра. Благодаря низ-
кой спектральной плотнос ти 

излучения сис темы ArcLight 
она не  создает помех си-
с темам связи, работающим 
ч ере з со се д н и е с п у т н и к и. 
Скорос ть дос т упа в Интернет 
по спу тниковым каналам на-
много выше, чем по  кана-
л а м с о т о в ы х о п е р а т о р о в . 
Например, решение V iaSat 
позволяет развивать скорость 
до 90 Мбит/с в прямом канале 
и  до  1  Мбит/с  в  обратном.

Часто говорят, что спутни-
ковые решения дороже, но при 
этом совершенно забывают, 
что дос т уп в  Интернет ну-
жен не  только для  развлече-
ния. Широкополосный доступ 
на  поездах  – это элемент си-
стемы безопасности на желез-
нодорожном транспорте».

Sergey Alymov, 
RuSat General Director:

«I  can’t  say that there 
is  absolutely no Inter net ac-
cess on Russian tra ins . You 
can connec t to the  Inter net 
on high-speed Sapsan tra ins 
or in  the  Aeroexpres s c ar-
r i a g e s  d e l i v e r i n g  p a s s e n -
gers to Moscow air por t s . Yet 
to d a y yo u c a n u s e b ro a d -
b a n d Inter n et  a cce s s o n ly 
where coverage is  prov ided 
by the  net work s of mobi le 
o p e r a t o r s .  Ev e n  t h e   M o s -
cow-St .  Petersburg l ine has 
many places where there is 
ex tremely low communic a -
t ion qual i t y or where mobi le 
communicat ion is  tota l ly im-
possib le.  Russia has many 
area s wi th ver y low popu-
lat ion densit y,  and the  con-
struction of network facil it ies 

a long the roads would never 
be economical ly feasib le.

We are ready to of fer Rus-
sian Railways a solut ion that 
would help provide Internet 
access where there are no 
base stat ions of mobile oper-
ators. I t  is based on satel l i te 
communication terminals and 
comprises two par ts: a  low-
prof i le transceiv ing antenna 
based on a phased passive ar-
ray in an aerodymanic fair ing 
providing for the  func tioning 
of the  antenna at  the  speed 
of up to 360 km/h, and a sat-
el l i te mod em. Suc h a nten-
na s c an prov ide communi-
c at ion at   e levat ion a ngles 
from 0 to 90. Tests that we 
ran in  conjunc t ion with NI-
IAS JSC conf irmed that they 

func tion even at  low eleva-
t ion angles.

Besides that, we suggested 
that Russian Railways could 
use the ViaSat ArcLight broad-
band mobile satell ite commu-
nication system. When trav-
ell ing on  the  railway, espe-
cially at  low elevation angles, 
the overhead struc tures of 
the contact system (wires and 
masts), trees, buildings near 
the  road , etc .  create inter-
ference that results in  shor t 
breaks in  communication. At 
best this considerably low-
ers access speeds. The  Ar-
cLight sof tware helps reduce 
the negative ef fect from short 
breaks in signal. Besides that, 
this solution uses the  tech-
nology featur ing upstream 

channel spectrum spreading. 
Due to low spectrum density 
emanation, ArcLight does not 
create inter ference in  other 
communication systems work-
ing through neighboring satel-
l ites. Satell ite Internet access 
speeds are higher than those 
of mobile operators’ channels. 
The  Via Sat solut ion, for in-
stance, allows speeds of up 
to 90 Mbps in the downstream 
channel , and up to 1  Mbps 
in  the  upstream one.

They of ten say that satel-
l i te solut ions are more ex-
pensive, forgetting that Inter-
net access is  not only enter-
tainment. Broadband access 
on board t ra ins is  a n e le -
ment of the  railway secur i-
t y system».

СТАНДАРТ | Деловой журнал о связи и вещании в России и мире | №9 (104) сентябрь 2011 � Мнение/Opinion 51


